MONTAGEANLEITUNG 120L-TANKS MERCEDES G460/1

Wir haben iiber 1000 Tankanlagen fiir Gelaindewagen verkauft und teilweise auch montiert. Durch den Verkauf und Kauf von gebrauchten Fahrzeugen besteht
zunehmend Nachfrage nach den ,alten” Anleitungen und TUV-Gutachten. Die digitalisierten Seiten wurden nicht iiberarbeitet und repasentieren den Stand der

damaligen Produktion. Anmerkungen und Korrekturen bitte mailen an: _94
woick@woick.de / Betreff: Montageanleitungen. Weiterleiten an Bernd Woick
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EINBAUANWEISUNG FUR ZUSATZTANKS "“MERCEDES G”
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1, GrUNDLICHE UNTERBODENWASCHE DURCHFUHREN UND FAHRZEUG TROCKNEN LASSEN!

2. KONTROLLIEREN. OB A) DAS HINTERE QUERROHR @ /oMM FUR DIE HINTERE TANKBEFESTIGUNG
VORHANDEN 1ST, ANDERNFALLS 1ST DER ERGANZUNGSSATZ., BESTE-
HEND AUS EINEM ROHR UND ZUGANKER JE TANK ZU VERWENDEN!

B) KOTFLUGELVERBREITERUNGEN MONTIERT SIND ODER  WERDEN
SOLLEN, BZW. UBERGROPE Bereirums wie MicHeLin XCL oper

- SANDREIFEN VERWENDET WERDEN, IN DIESEN FALLEN WIRD
AUF DEN EINBAU DES EINFUL.LSTUTZENS IN DAS KARDSSERIEBLECH
VERZICHTET, UND DER “INNERE STUTZEN” VERWENDET!

Tel 0711-455038 - Fax: 4560526 - Tlx: 722 140

MRitanbernste 14 - 7302 DisHildarn - Kamnat
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Rohr zum Einfill-

stutzen

Hinteres Rahmenquerrahr
mit Spannschellenbefestigung

‘ / Vordere Spann-

bandbefestigung \ )’;

3. MONTAGE DER VORDEREN BEFESTIGUNGSBUGEL

Aus Pappkarton 2 runde Scheiben von ca. 82mm @ schneiden und in der Mitte mit
einem Loch von ca. 12 - 15mm @ versehen. Diese Scheiben auf die Gewindestange
von beiden Seiten aufstecken und die Gewindestange so in das vordere Rahmenguerrohr
einfiihren,- Die Stange sollte jetzt mittig liegen!

Einen Befestigungsbiigel von unten her “einklappen". Unterlagscheibe und selbst
sichernde Mutter lose anbringen. Mit dem 2. Biigel ebenso verfahren. Die Muttern
gleichmiBig leicht anziehen - dabei die Gewindestange mittels Schraubendreher
mit AuBensechskant festhalten.

Die Bligel gemdR Skizze senkrecht ausrichten, dann die Muttern festziehen.
KONTROLLIERENMN, ob die Biigel an den 4 Punkten am Rahmen anliegen !
Andernfalls muB das iiberstehende Querrohr um den entsprechenden Betrag gekiirzt
werden! - Abschleifen oder absdgen -

4, BOHREN DER ERFORDERLICHEN LOCHER

Wird der Einfiillstutzen im Blech des hinteren Kotfliigels montiert, so si_nd die
Bohrungen gemdB der Bohrschablone anzureifen und zu bohren. Fiir den "inneren
Stutzen" sind keine Karosseriebohrungen erforderlich!
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Fiir jeden Tank wird eine Kraftstoffpumpe verwendet. Diese werden nebeneinander an

der Innenseite des linken Rahmenlidngstridgers (im Bereich der hinteren Kardanwelle)
mit je 2 Blindnietmuttern M6 befestigt. - siehe Skizze -

BEFESTIGUNGSBOHRUNGEN FUR DIE KRAFTSTOFFPUMPEN

Einbaulage der Pumpe beachten I
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inldiesem Bereich darf nicht gebohrt werden !

linker

Rahmenlidngstrdger,

Die 4 Blindnietmuttern ME werden in die Bohrungen mit @ 9,2mm gesteckt und mittels Zange ade
Schraube M6 mit Kontermutter gesetzt!




5. ANSCHLUSS DER PUMPEN

Es ist darauf zu achten, daR die Pumpen nicht exakt senkrecht, sondern etwas schrig
mit dem Kunststoffkdrper nach otei: angebracht werden. Dann ist gewdhrleistet, daf
im Membranraum entstehendes Kondenswasser durch die am Umfang befindliche, ca.
1 x 1mm grofe Offnung abfliefen kann.

a) Elektrischer AnschluB
Beide Pumpen sind an Masse zu legen. Die Flachstecker sind an einer der Membran-
flanschschrauben angebracht.
Beide Pumpen sind parallel zu schalten, d.h. beide Spulen sind mit einem Kabel zu
verbinden (1,5mm®) und die gemeinsame Leitung ist nach vorne zum Armaturenbrett
zu filhren. Die Pumpen werden iiber einen Schalter und liber das ZiindschloB (K1.15)
mit Spannung versorgt.

b) Kraftstoffleitungen
Die Schlauchanschliisse der Pumpen sind mit "INLET" = Saugseite und "OUTLET" = Druck
seite bezeichnet. MNach Losen der beiden Schlitzschrauben kionnen die Anschliisse ge-
schwenkt werden. _
Der SaugleitungsanschluB einer Pumpe ist mit dem entsprechenden AnschluB eines Zu-
satztanks zu verbinden; fiir die 2. Pumpe gilt das entsprechend. Die Sauganschliisse
an den Tanks findet man an der hinteren Stirnwand.

Die Druckseite-Anschliisse werden iiber 2 Schlduche mit dem Spezialabzweigstiick
verbunden. Dieses Abzweigstiick wird so nah wie moglich an den Originaltank in die
Riicklaufleitung eingebaut (Riicklaufleitung auftrennen).

6. AUSGLEICHS- UND ENTLUFTUNGSLEITUNGEN

Auf der Oberseite der Zusatztanks sind 2 AnschluBrdhrchen#/4imm zu sehen. Eins wird
tiber einen ca. 3ocm langen Schlauch mit dem zugehbrenden Einfiillstutzen verbunden.

Das 2. Rohrchen wird iiber ein T-Stick (6-£-&) mit dem frejen Rohrchen des an-
deren Tanks verbunden. Der freie, 3. Anschluf des T-5tiicks wird nach hinten gefiihrt
und iiber ein weiteres T-Stiick (1Z-6-72) an die Entliiftungsleitung des Originaltank-
Einfiill1stutzens angeschlossen.

Alle Leitungen miissen mit Schlauchschellen und Kabelbindern befestigt werden!
Die Leitungen zwischen rechtem und linkem Zusatztank sind iiber den Handbremsseil-
Schlduchen zu verlegen und dasran zu befestigen.

7. MONTAGE DER TANKS

An den Geber eine Im lange Masseleitung und eine ca. 4m lange Leitung zum Instru-
ment anschlieBen. Entliiftungsschlauch und fusaleichsleituncen aufstecken und mit
Schlauchschellen fixieren.

Die Tanks in richtiger Lage unter das Fahrzeug legen. Hintere Schellen vom
Tank entfernen, den Tank hinten anheben und von unten gegen das hintere Rahmenquer-
rohr schieben. Die Schellenhdlften wieder lose montieren. DDie Tanks wvorne anheben
und in den Befestigungsbiigel driicken, ein Spannband lose anschrauben. - Darauf
achten, daB beim Hochklappen der Tanks keine Leitung eingeklemmt wurde. - Die
Tanks hinten seitlich ausmitteln und die hinteren Schellen festziehen. Das zweite
Spannband montieren und festziehen.

8. MONTAGE DER EINFULLEINRICHTUNG

Bei Kotfliigelverbreiterung oder in Verbindung mit Sandreifen wird der "innere
Stutzen" verwendet. Dieser wird durch ein kurzes Schlauchstiick mit dem Tankkrimmer
verbunden und mit 2 Schellen @ 50-7omm befestigt. Mit einer weiteren Schelle wird
der Stutzen am hinteren Querrohr befestigt @ 6o-8omm. Der Entliftungsschlauch
wird aufgesteckt und mit einer Schelle gesichert,

Bei der iiblichen Ausfiihrung wird in das nach der Bohrschablone gefertigte
Loch der Kantenschutz eingelegt und mit einem runden Gegenstand angepresst. An
der Trennstelle wird der Kantenschutz wieder etwas entfernt und der Einfullkriimmer
von auBen bis nach dem Entliiftungsrohrchen eingeschoben. Der Kantenschutz wirg
jetzt wieder vollsténdig eingedriickt und der Stutzen ebenfalls. Der Stutzen wird
von innen durch eine Schlauchschelle gegen Herausziehen gesichert., Siehe Skizzen!

Das mit Gummischutz versehene Steigrohr wird durch je einen Gummischlauch
mit Tank und Stutzen verbunden. Eine U-formige Schelle wird mit 2 Blechschrauben
am Radlauf befestigt undfixiert damit das Steigrohr. Entliiftungsschlauch befestigen
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9. TANKANZEIGER UND SCHALTER

Der AnschluB des Tankanzeigers (da beide Zusatztanks gleichzeitig entleert werden,
geniigt ein gemeinsames Anzeigeinstrument) erfolgt gemaB der beiliegenden Anleitung
von Moto Meter. Die Montage empfiehlt sich rechts oder Tinks neben den Instrumenten
am Armaturenbrett oder in einer Konsole. Der Pumpenschalter wird vorzugsweise in
der Abdeckplatite der Heizungshebel angebracht.

Die Pumpen fidrdern <dnsgesamt zwischen loo und 150 Liter pro Stunde in den
Haupttank. Daher ist dessen Tankuhr wdhrend des Umpumpens zu becbachten.

lo. S ONSTTIGES

Die Einbauanweisung wurde nach bestem Wissen erstellt, gilt aber
als unverbindliche Empfehlung. Bei allen Verinderungen am Fahrzeug

ist vor her zu priifen, ob sie im vorliegenden Fall eine einwand-
freie Montage ermdglichen!

Nach erfolgtem Einbau und einer Funktionspriifung ist die Eintragung der Tanks
bei Ihrem zusté@ndigen TUV unter Vorlage des Mustergutachtens vorzunehmen.
Es gelten unsere Geschdftsbedingungen!
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Bei dieser Komfort-Variante steuern 2 Niveauschalter in den Tanks
liber Relais die Kraftstoffpumpen abhéngig vom Kraftstoffniveau

I am Saugrdhrchen. Die optionale Lampensteuerung zeigt, welcher

‘,.-" Tank noch abgepumpt wird, also noch nicht leer ist. ,1"'

Die Direkthetankung konnte ebenfalls eingesetzt werden. Dabei ;
wurde der Kraftstoff durch 2x 25mm Uberlaufleitungen vom Origi-
naltank in die Zusatztanks geleitet. Dazu ist die Demontage des
Originaltanks und das Einlten 2er 25mm Stutzen notwendig.
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Techn. Prifstelle fir den
Kraffahrzeugverkehr
Typprifstelle

Antrag- Bernd Woick Prifbericht Nr.
steller: Spaichinger Str. 31 18 10 05 0345/1
7000 Stuttgart 75 Blatt 1

Prifbericht (Neufassung)

lber den Einbau zusdtzlicher Kraftstoffbehdlter
in Kraftfahrzeuge

Hersteller: Daimler-Benz AG, 7000 Stuttgart
Typ: 460.2 und 460.3

Handelsbe-
zeichnung: 230 GE, 230 G, 280 GE, 240 GD, 300 GD

ABE-Nr.: B244/1, B244/2, B245/1, B245/2

Ausfiihrung:

Anbringungsort der
Kraftstoffbehdlter:

Befestigung:

Zwei Kraftstoffbehdlter aus nicht rostendem Edel-
stahl, geschweift, mit 60 1 (langer Radstand) oder
40 1 (kurzer Radstand) Inhalt, Befiillungsstutzen
im vorderen Teil des hinteren Radkastens, wahlw.
iber dem hinteren Radkasten, Kraftstoffversorgung
iber 2 Umschaltventile direkt aus den Zusatztanks
oder iber 2 elektrische Zusatzkraftstoffpumpen,
die den Serientank aus den Zusatzkraftstoffbehal-
tern befiillen.

Auf der rechten und linken Fahrzeugseite zwischen
Schweller und Langsrahmentridger eingebaut.

Am vorderen Querrohr des Rahmens sind rechts und
links Haltebiigel mit einer Durchgangsschraube an-
geschraubt. An diesen Haltebiigeln werden die Kraft-
stoffbehdlter mit je 2 Spannbdndern befestigt. Die
Kraftstoffbehdlter finden an ihren hinteren Enden
mit 2 Schellen am hinteren Querrohr des Rahmens
Halt. Der Antragsteller verpflichtet sich, die aus-
reichende Festigkeit der Halterungen durch Fahrer-
probung sicherzustellen,

Kennzeichnung: Auf den Kraftstoffbehdlter ist an der hinteren

Stirnwand der Hersteller, Firma Kluge, 7000 Stutt-
gart 80, eingeprigt.

Befiillung des Kraft-
stoffbehdlters: Die Befiillungsrohre sind separat fiir jeden Tank

innerhalb der hinteren Radkdsten angebracht. Wahl-
weise finden die Tankstutzen 1inks und rechts auch
oberhalb des Radkasten Platz. Die Entliftung beim
Betanken erfolgt liber ein kleines Rohrchen und
Schlauchstiick im Tankstutzen. Ober Schlauchleitungen
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Kraftfahrzeugverkehr
Typprifstelle

Bernd Woick Prifbericht Nr.
Spaichinger Str. 31 18 10 05 0345/1
7000 Stuttgart 75 Blatt 2

Fortsetzung zu
Befiillung des Kraft-
stoffbehdlters:

Kraftstoffleitungen,
-schlduche, Umschalt-
hdhne bzw. Kraft-
stoffpumpen:

Freigangigkeit:

ist ein Druckausgleich und ein Uberstromen von
Kraftstoff in den Tankstutzen des Serienkraft-
stoffbehdlters moglich.

Bei der Ausfiihrung mit den Umschaltventilen fiih-
ren von den beiden Zusatzkraftstoffbehdltern und
vom serienmdBigen Tank Kraftstoffschlduche fiir
Zu- und Riicklauf zu den Umschalth@ahnen unter bzw.
neben dem Fahrersitz. Mit dem ersten kann die
Kraftstoffdrderung vom serienmdBigen Tank oder
von den Zusatzkraftstoffbehdltern, mit dem zwei-
ten zwischen den Zusatzkraftstoffbehdltern unter-
einander gewahlt werden.

Bei der Ausfiihrung mit den elektrischen Zusatz-
pumpen wird der Kraftstoff liber die serienmdBige
Riicklaufleitung aus beiden Zusatzkraftstoffbe-
hdltern in den Serientank gefdrdert. Die Pumpen
kinnen vom Armaturenbrett bei eingeschalteter
Ziindung in Betrieb genommen werden. Falls die
Zusatzpumpen bei vollem Serientank eingeschaltet
werden, kann der Kraftstoff uber die Druckaus-
gleichsleitungen in die Zusatztanks zuriick-
flieBen. Beide Zusatzkraftstoffpumpen sind am
linken Rahmenholm angenietet.

Die Kraftstoffschlduche sind mit Kabelbinder
ausreichend am Rahmenlangstrager befestigt. Mit
Schellen und den Nippeln sind die Kraftstoff-
schlduche mit den Kraftstoffleitungen zuver-
ldssig verbunden. Scheuerstellen in den Durch-
briichen zum Fahrersitz bei der ersten Ausfihrung
sind mit Gummitiillen entscharft.

Beim bereits im Radkasten endenden Tankstutzen
war die Freigangigkeit der hinteren Rader am ge-
priften Fahrzeug gegeben. Jedoch ist beim wahl-
weise verwendeten Tankstutzen, der im Radhaus
bis oben verlangert ist und von dort durch das
Karosserieblech nach auBen gefiihrt wird, nur
der Einsatz der serienmdBigen Stahlfelge der
GriBe 5 1/2 J x 16 EPT 63 moglich. Bei beiden
Ausfiihrungen mupf jedoch im Einzelfall die Frei-
gangigkeit iiberpriift werden.
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Typprifsielle

Anderungen der Daten
im Kfz.-Brief:

Langer Radstand Kurzer Radstand

Ziff. 14,

Leergewicht: + 150 kg + 110 kg

Ziff. 33,

Bemerkungen:  ZIFF. 14: MIT 2 ZIFF. 14: MIT 2
60 1 ZUSATZTANKS 40 1 ZUSATZTANKS
D. FA. KLUGE * D. FA. KLUGE *

Eventuell ist die Sitzplatzzahl entsprechend der Leer-
gewichtszunahme zu reduzieren.

Gegen die Begutachtung der zus@tzlichen Einbauten gemdf § 19 (2) StVi0
in oben angefiihrte Fahrzeuge bestehen keine technischen Bedenken.

Stuttgart, den I
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