AUtO OIF ROAD

Globedriver Il - mobile Heimstatt flir echte Off-Road-Fans

WOICK-GLOBEDRIVER Il - G 460 MARZ 1988 o "5 i A

Fatos Barmd Ebanas

Dieser Bericht erschien im Heft 1/1988 der AUTO-ZEITUNG. Da die Serienfertigung der Spezial-Achsen An- §3%
fang der 90er Jahre eingestellt wurde, ist es nicht mehr méglich, diese Anhdnger (zu adaquaten Preisen) \f\
zu produzieren. 2. ~
Viel SpaRB beim Lesen und Traumen! Fiir Fragen einfach mailen an: %olCK.de
woick@woick.de / Betreff: Globedriver Il, Weiterleiten an Bernd Woick B e

b

E——— i |

Globetrotter sind ein be-

sonderer Menschenschlag.
Werden sie vom Fernweh
gepackt, hélt sie nichts

mehr in den heimischen vier
Winden. Hinaus in die wei-
te Welt mit groBer Lust auf

® ®
neue Abenteuer, - so heif3t
denn auch das Kredo hart-
gesottener Weltenbummler.

Die Romantik knisternder

Fiir Globetrotter, die sich nur weitab asphaltierter Wegstrecken Lagerfeuer ziehen sie jeder-
zeit dem Service anonymer

in ihrem Element fiihlen, erofffnet der Globedriver II neue Hotelburgen vor.
Maoglichkeiten. Wo normale Wohnwagen-Gespanne nicht mehr Dank des  anhaltenden _
weiterkommen, geht der SpaBl mit dem gel:indegingigen Anhinger Booms moderner Geldnde- o e o SILLTS =
der St t;: 8 ter Fi p Woick ni gl' h gt 'ghgt' I 8¢ wagen miissen die Globe- Der Globedriver-Innenraum besteht aus verrottungsfestem Bei ausgefahrenem Hubdach kénnen auch tbergroBe Off-Roader
cr stuttgarter kfirma vvoick namlich €rst ricntig 10s. trotter mittlerweile nicht Material und I48t sich je nach Wunsch individuell ausstatten. aufrecht in dem rund vier Meter langen Gelidndeanhénger stehen.
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Die Bewahrungsproben in Urwald und Wiiste hat er bestanden
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Die Motoren d_qs Mercedes G
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mehr mit dem Daumen im
Wind von Lagerfeuer zu
Lagerfeuer reisen. Wer aber
mit  Gesinnungsgenossen
auf die grofle Walz geht,
sto3t spatestens beim Uber-
nachten an die Grenzen der
Raumausnutzung.  Zelten
jedoch ist nicht das Ideal ei-
nes jeden Weltreisenden und
obendrein nicht iiberall er-
laubt und sicher. Die Inhaber
kleiner Camping-LKW oder
grofler Kastenwagen mit
Aufbauten hingegen miissen
bei Schiffspassagen - bei-
spielsweise von Frankreich
nach Nordafrika - Fracht-

tarife entrichten, die sich
allein fiir das Fahrzeug auf
Summen bis 6000 Mark be-
laufen kénnen.

Mit dem Globedriver hat

Diplom-Ingenieur ~ Bernd
Woick, Chef der Stuttgarter
Ausriistungsgesellschaft fiir
private und kommerzielle
Auslandsaufenthalte, eine
Alternative geschaffen, die
mehrere Vorziige vereint.

Derzeit ist die Woick-Ent-
wicklung aber ausschlieB3-
lich aut die Mercedes-G-
Modelle abonniert. Grund:
Weil eine herkoémmliche
Kugel-Anhédngerkupplung

" meistert der Globedriver spur- § i 250 GO 300 GD 30 GE 280 GE

%+ treu - eine gelibte Fahrerhand Hubiraum aftakily 2467 cm' 2358 cm’ 2 em’ 2746 cm!
| vorausgesetzt ! Max Lesstung A2 KW/B4 PS B5KW/BEPS | S2KW/IZSPS | T10KW/150PS

o . e 90 kW) 122 PS5
Ero AR rum AL000 SO00/ i 5250/ min
AN00/ Pim® |
Max Dsafimonsent 154 M 172 Mem 192 Ny 188 Mm* 276 Nm
bes 20002800 min 2400 min L0000 min L350 e
00 i

Leergewichi'] 1930 kg 1935 kg 1880 kg 185 kg

ol Gasamigew.'| 200 kg 2600 kg 2600 kg 2500 kg
. Antangiiast 2600/750kg | 2600/750kg | SG0OTSONG | 2G00TS0kg
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den extremen Belastungen
im Off-Road-Betrieb nicht
gewachsen wire, wird der
Globedriver mit der , Nato-
Kupplung“ an die Zugma-
schine gehdngt. Fir den 6f-
fentlichen Straenverkehr

Spezial-Tandem-
Achse fiir Off-Road

gibt‘s gegenwirtig eben nur
eine Genehmigung im Ver-
bund mit dem Mercedes G.

Im normalen Fahrbetrieb auf
geteerter Fahrbahn benimmt
sich der feuerrote Globedri-

ver II nicht anders als ande-
re Anhénger. Sobald die be-
festigten Strafen verlassen
werden, offenbaren sich in-
des die Vorteile der Woick-
Achse gegeniiber reguldren
Tandem-Achsen, die sich
nur fiir den Betrieb auf ebe-
nem Boden eignen. Bei zii-
giger Gangart auf welligem
Boden schwanken die Achs-
lasten dann zwischen 0 und
100% des Gesamtgewichts,
was sich in Nickebewegun-
gen der Zugmaschine &u-
Bert. Dabei kénnen Anhén-
gerkupplung und Deichsel
zerstort werden. Nicht so

A

Diplom-Ingenieur Bernd Woick, Spezialist fiir Auslandsaufenthalte,

Selbt wenn der Anhdnger kippt, verhindert die Nat-o-Anhénger—
kupplung, daf} die Zugmaschine mit ins Verderben gezogen wird.

hat den Globedriver konzipiert und in Hartetests erprobt.

beim Globedriver/Merce-
des G-Gespanns, das die
gleiche Strecke erstaunlich
ruhig absolviert. Das ist
der Verdienst der drehbaren
Lagerung des Achskdrpers
mit gegenseitiger Anlen-
kung durch eine Gelenk-
strebe. Diese Konstruktion
verteilt beim Uberqueren
von Fahrbahnerhebungen
jeweils 50% des Gesamtge-
wichts auf jede Achse.

Das eindriicklichste Erleb-
nis mit dem Globedriver
an der Hinterhand hat man
aber an Steigungen und
Gefidllen mit glitschigem

Boden. Selbst in Geldnde-
passagen, die zu Fufl kaum
zu bewiltigen sind, bleibt
das kantige Anhéngsel brav
im Trott. So ist eher das fah-
rerische Konnen erschopft,
bevor das Geldande-Gespann
die Segel streicht.

Verrotungsfester
Kunststoff-Aufbau

Gerade auf derartigem
Terrain erkldrt sich auch,
warum  Diplom-Ingenieur
Woick den Mercedes G als
optimale Globedriver-Zug-
maschine wéhlte: Mit den

Woick Globedriver Il

Abmessungen Langa #0500 mm Lsargewach 1000 kg
ng Braite 1690 mm Tul. GEsSBTTIgEwithl 1600 kg

Hoha®) 1860 mim Rampenw. o Dechisgl 29 Grd

Siehhioha’] 2200mm Aampeiwinkel hinten 33 Grad

Bodgardraiait J00mm Asagrofe EE T Rl

Spiatware 1425 mm Aadengrifle NSAEXC

Aulbau Gelandegingiger Wohnanhdnger mil Glasfaserkansisiolf-Conti-
call-Verbundpiaiien, Siarke 25 mm, DachBéche sis Kiappdooh ais-

gobildel, Degehibas. Aulenkanten mil Edelsiahiprotien emgelall

Fﬂl"ﬂ“lﬂ“ Drahstobioder-Tandem-Achss, gogensaitige Anlenkung durch

mine Golenksirabe, vier Teleskopatcldamplor, V-Deichsel, MNalo-
Zugdee. Profiltahman m der Bodenpisiies

Preis/Hersteller Bagsprens Globedreer |
Besnd Woick GmbH, Spaichinger Sir. 35, 7000 Stwngart 75

ca EEMJHC

*] Kat-Yersion 'jStabonwagen ke Y| Dach geschliossan ) Dach gadfinat

hundertprozentigen Sperren
im Vorder- und Hinterachs-
differential besitzt der G-
Benz Traktionsreserven auf
nahezu allen Bodenverhilt-
nissen (siche Test Mercedes
230 GE Kat in Heft 25/87).
Der Stuttgarter Unterneh-
mer schwort iiberdies auf
automatische Getriebe, weil
deren Schaltvorgidnge nie
den Kraftfluss unterbrechen.
Gerade mit der zusétzlichen
Last des rund eine Tonne
schweren Globedrivers wire
ein Schaltvorgang an einer
Extrem-Steigung fatal.

Neben seinen guten Fahr-
eigenschaften hat der Glo-
bedriver II noch allerhand
zu bieten, zu vorderst den
verrottungsfesten Auf-
bau, fir den 25mm starkte
GFK-PVC-Schaum-Ver-
bundplatten und Edelstahl-
AulBenkanten verwendet
werden. Da kann kein Rost
ansetzen. Im Innenraum
wird  Aluminium-Cobond-
Material verarbeitet. In der
Standardausfiihrung verfligt
der Globedriver II iiber eine
Sitz- und Liegefliche von
mehr als 3 Quadratmetern,
einen Kiichenblock mit
Kiihlbox, einen Gaskocher
mit Spiile und eine NaBzelle
mit Duschwanne, Waschbe-

cken und Toilette. Auf win-
terlichen Ausfliigen sorgt
eine  thermostatgesteuerte
Diesel-Heizung mit eige-
nem 25-Liter-Tank fiir War-
me, die Trinkwasseranlage
besteht aus einem 80-Liter-
Reservoir, einer Filteran-
lage und einer speicherfa-
higen = Hochdruckpumpe.
Die Stromversorgung iiber-
nimmt eine Solaranlage mit
drei Paneelen, einer Puffer-
batterie und einem Solar-
regler.

Weitergehenden ~ Ausstat-
tungswiinschen steht Her-
steller Woick aufgeschlos-
sen gegeniiber; er riistet den
Globedriver auf Wunsch so-
gar mit CD-Player, Klima-
oder Video-Anlage aus.
Nach der Ausstattung rich-
tet sich dann auch der Preis.
Mindestans 40.000 Mark
sind fiir den leeren Tandem-
Achser auf jeden Fall fallig.
Angesichts der iiberragen-
den Fahreigenschaften im
Gelande, der widerstands-
fahigen Werkstoffe und der
hohen Verarbeitungsqualitét
ein akzeptabler Preis. Dafiir
liefert der Hersteller Wo-
ick aber deutlich mehr, als
nur ein feuerrotes Gelidnde-
Spielmobil.

Claus-Martin Friese.
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