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Reifeprufung fur die Wsie

oder wie ein OFF ROAD-Leser fiir eine Afrika-Tour trainierte

Ein Jahr lang will Bernd Woick, Four Wheeler aus
Leidenschaft, den afrikanischen Kontinent erforschen.
Konsequent schaltete er zunachst einmal eine
viermonati%e Reise vor, um seine Ausriistung zu
erproben. OFF ROAD hat hier seine wichtigsten
Erfahrungen gesammelt.
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In Afrika gehen die
Uhren anders:
Dieser Fiat, der auf
bundesdeutschen
StraBen noch nicht

einen Kilometer weit

kéme, fand — eines
Defektes wegen —
samt Ladung

~ auch noch auf
einem Mercedes-

Sechsmalsechs

Platz. Und der
ebenso hoc
Wargn b

Quartetts. Hier, weil

der Rover einge-
graben werden
muBte, um einen
Unimog aus den
Diinen zu befreien.

~ Vier Mark pro Liter
kostete diese
Tankaktion. Und
‘eine runde Woche
Tankzeit. Die Tank-
stelle war namlich
700 km entfernt.
Wenn das mal

nicht die deutschen

~ Ol-Multis erfahren.

Gk

infzig Grad im Schatten. Ichliege
unter meinem Rover, geschiitzt
von zwei leeren Benzinkanistern,
gegen den ein Sandsturm briillt, in mei-
nem Gesicht krabbeln tausende Fliegen.
Ich habe die Wahl: Hinde an die Ar-
beit = Fliegen im Gesicht, Hinde im Ge-
sicht = keine Arbeitsmoglichkeit. Oder
den Sandsturm — ohne Fliegen — ertra-
gen. Und die Lichtmaschine war im
Eimer. Die Fliegen verloren, der Sand-
sturm war mir lieber.”

So trocken horte es sich an, als Bernd
Woick in der Redaktion iiber einige Epi-
soden seiner Fahrt berichtete. Doch be-
ginnen wir am Anfang.

Noch nicht wieder richtig in der Bundes-
republik, gerade eine Saharatour hinter
sich, begann 1977 (!) die Planung fiir die
niachste Fahrt. Landkarten wurden be-
schafft, die Route eingezeichnet, die Zeit
ermittelt. Mit diesen ,Unterlagen® be-
stiickt, ging Woick erst einmal im
Freundeskreis hausieren, um Mitfahrer
zu finden. Die Reise, die er sich vorge-
nommen hatte, war mit einem Wagen
nicht zu machen. Nach geraumer Zeit er-
klarte sich dann ein befreundetes Paar
bereit, das Risiko und die Strapazen mit
ihm zu teilen. Ein geeignetes Fahrzeug
mufte her. In Frage kam ausschlieBlich
ein Land Rover, da B. Woick schon seit
geraumer Zeit einen derartigen Wagen
besa. Damit war die gemeinsame Er-
satzteilversorgung gesichert, spezielle
Kenntnisse fiir dieses Modell vorhan-
den. Die Wahlmoglichkeiten wurden
noch weiter eingeengt: Ein Benziner-
Vierzylinder muf3te es ebenfalls sein, um
Treibstoff-Problemen schon im Keim
aus dem Weg zu gehen.

Kurz entschlossen rollten beide per
LR gen England. Dort, in der Nihe
von Southampton, gibt es einen LR-
Handler, der stets rund 700, vorwiegend
Ex-Militars, LR auf Lager hat. Lange,
kurze, Rechts- und Linkslenker, 12 oder
24 Volt. Aber fast ausschlieflich Vierzy-
linder-Benziner. Diese bieten — serien-
méflig — mehrfach verstirkte Rahmen,
verstarkte TropenstoBdampfer, ver-
starkte Federn vorn und hinten, ver-
starkte Achsen vorn und hinten, Olkiih-
ler mit Thermometer, achtfliigligen Ven-
tilator, Doppelkeilriemen, Tropenkiih-
ler, 12- oder 24-Volt-Ausfiihrung, staub-
dichte Ziuindanlage (fiir Funk abge-
schirmt), erhéhte Zulademoglichkeiten,
Kupplungen vorn und hinten, Ersatz-
radhalterungen, zwei Tanks zu 48 Liter,
Schutzmanschetten um die Achsgelen-
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Ein Quartett macht
sich an die Arbeit:
Sechs Tonnen
Gesamtgewicht

ke. Also eine Latte von Details, die in
der Bundesrepublik schwierig zu be-
schaffen, nicht erhiltlich oder zu teuer
sind. Gekauft wurde — fiir unter 5000
DM — ein 109 aus der Serie Il a, der
noch fiir rund 400 DM in der ange-
schlossenen Werkstatt fahrbereit ge-
macht und in England zugelassen wur-
de. Das dauerte genau eine Woche, ein-
geschlossen war der Ersatz des Planver-
decks durch ein Hardtop, der Einbau
eines dritten Tanks, neuer Sitze und
anderer Kleinigkeiten.

Der deutsche TUV hatte allerlei zu be-
mingeln, aber auch die Erfiillung seiner
Wiinsche, Diebstahlsicherung, Abbau
der Kupplungen, Umbau der Beleuch-
tungsanlage und diverse andere Dinge,
machte wenig Schwierigkeiten. Schlim-
mer war es schon, die fiir beide Fahr-
zeuge vorgesehene Campingausriistung
mafzuschneidern. Spanplatten waren
zu schwer, Tischlerplatten zu dick,
kochfest verleimtes (nicht wasserfestes!)
Sperrholz wiederum wog ebenfalls zu-
viel. Fur rund 22 Mark pro Quadrat-
meter fertigte dann ein siiddeutsches
Sperrholzwerk kochfeste Leicht-Sperr-
holzplatten.

Die Damen kiimmerten sich um die Be-
schaffung der bendtigten Lebensmittel
und Medikamente, erinnerten an die
Schutzimpfungen, besorgten Landkar-
ten und Satelittenfotos, belagerten Kon-
sulate und Botschaften wegen Visas,
fullten Vollmachten fiir Daheimgeblie-
bene aus — schlielich muflten ja diverse
Zahlungen weiterlaufen — néhten Vor-
hinge, Gardinen und Bezlige.

Nahezu zwei Jahre dauerten die ganzen
Vorbereitungen, am 4. Marz 1979 stan-
den beide, der LR 88 von Bernd
Woick und der 109 von Freund Rein-
hard, vollgeladen, betankt und fahrbe-
reit auf der Waage.

Die Wiegekarten waren unerbittlich: 3,1
Tonnen brachte der 109er, 2785 Kilo der
LR 88 auf die Strale. Die erste Teil-
strecke — Genua-Tunis-Algerien —
war schnell geschafft, auch die obligato-
rische algerische Haftpflichtversiche-
rung nur Papierkram.
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Gliicklich zu Hause.

- 1

Freilaufnaben-Test:

Nie wieder Automatik

Seilwinden-Test: Das
Spill bewdhrte sich.

Sandreifenprobleme:
Englische Militar- ...

... reifen waren billig,
aber sehr empfindlich.

Heidrun und Bernd Woick:

Anschaffungskosten des LR 109,
Linkslenker, Bj. 71 in England:

Fahrzeug, Ex-Militar :
Reparatur in der Werkstatt incl. engl. TUV
6 neue Reifen a £ 20,—

2 de Luxe Sitze

Station-Auspuff (wegen Hecktank)
78-1-Hecktank neu

48-1-Seitentank, gebraucht
Station-Heckttr, gebraucht

Hardtop mit Tropendach, gebraucht

1 Batterie 12 V 55 Ah, neu
Fairey-Freilaufnaben

Ersatzteile

Kosten bis Grenze: +11% MWSt

Gebuhren, TUV, Zulassung, Brief
Umristen far TUV und Reparaturen
2 Kanisterhalterungen fir 8 Kanister
8 Kanister

Federn hinten verstarkt

2 deutsche Kardanwellen

6 Wasserkanister a 25 |

1 Felge

Camping-Innenausristung komplett
Sonderausrustung

Ausriistungskosten fiir den LR 88:

Fahrzeug-Kompressoranlage mit Kessel
12-V-Kompressor

Kuhlbox, Peltier
Spannungswandler 24 V/12 V 4 A
Seilspill, £ 180,— neu

30 m Stahlseil

Ersatzradhalter hinten
Freilaufnaben autom.

Federn verstarken

Zyklonvorfilter mit Einbau

4 Reifen 12 PR 7.00-16, Stahl

4 Kanisterhalterungen mit Kanister
Lenkungsdampfer

2 Kotflugeltanks a 54 |

4 Traversen incl. Einbau

1 Trinkwassertank, 140 |
Innenausbau mit 2 Schlafplatzen

2 deutsche Kardanwellen

Fahrtkosten fiir LR 88 mit 2 Personen:

Impfungen und Medikamente

Treib- und Schmierstoffe

Beschaffung im Niger

VerschleiBteile und Reparaturen

Versicherungen

Filme mit Entwicklung und Rahmung

Fahre

Gebuhren (Visum, intern. Fuhrerschein ...)

Carnet de Passage

Autobahngebuhr

Kosten fur zusatzliches Essen, Mitbringsel

gelegentl. HotelUbernachtungen ... Algerien
Niger
Libyen

1£=2380DM
£ 1.200,—
£ 100,—
£ 120,—
£ 140,—
£ 50,—
£ 90,—
£ 15—
£ 40,—
£ 300,—
£ 13,—
£ 24, —
£ 100,—
£ 2.092,—
= DM 7.949,60
= DM 8.800,56
DM 150,—
DM 800,—
DM 300,—
DM 64,—
DM 260,—
DM 500,—
DM 120,—
DM 70,—
DM  4.500,—
DM 350,—
DM 7114, —
= DM 15.914,56
DM 750,—
DM 130,—
DM 240,—
DM 100,—
DM 650,—
DM 100,—
DM 785,—
DM 140,—
DM 500,—
DM 220,—
DM 800,—
DM 230,—
DM 100,—
DM 1.500,—
DM 450,—
DM 980,—
DM 1.200,—
DM 500,—
= DM 8.665,—
DM 400,—
DM 2.100,—
DM 1.100,—
DM 1.100,—
DM 410,—
DM 730,—
DM 860,—
DM 160,—
DM 80,—
DM 80,—
DM
DM 500,—
DM  1.500,—
DM 500,—
= DM - 9.520,—
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Ersatzteile:

1 Akku 80,— inTamanrasset
1Lima-Anker 150,— inQuargla

2 Federblatter 500,— in Agadez

1 Reifen, alt 100,— inAgadez
Reifen:

109: engl. Militar-Diagonal-Reifen 7.50-16,
6 PR, absolut bester Sandreifen, liegt minde-
stens 3,5 cm breiter auf bei niedrigem Luft-
druck als der Michelin Typ S, und genauso
breit wie die Spezial-Sandreifen Dunlop
11.00-15! Jedoch sehr empfindlich auf stei-
nigem Grund: 2 Karkassenbriche. Oft platt
wegen durchgestoBener Dornen. Sehr billig:
80 DM in England neu!

88: Good Year-Stahlgurtel, LKW-Ausfihrung
7.00 x 16 12 PR. Vollig unempfindlich gegen
Steine, Dornen, StoBe. Auch 700 km Fahrt mit
0,8 atl machten ihm nichts aus. Im Sand liegt
er 25 mm schmaler auf, als der oben genann-
te. Somit erhohter Einsatz der Sandbleche.
Preis ca. DM 200,— in Deutschland.

Das nachste Mal fahre ich mit dem AVON
205-16 Stahlgurtel.

Den Reifendruck und die Fahrgeschwindig-
keit dem jeweiligen Gelande optimal anzu-
passen, stellt ein Problem dar. Hat man auch
Erfahrung, so stellt sich doch die eigene
Tragheit dem Handeln in den Weg, und hier
vor allem dem Erhohen des Reifendrucks.
Wer arbeitet schon gerne, und dann noch in
praller Sonne.

4 Systeme wurden erprobt.

a) Kompressor (ca. DM 750,—):

Vom Motor mit Keilriemen angetrieben,

nachgeschalteter Luftkessel 20 | unter

dem Wagenboden, Manometer und

Druckluft-Steckdose. Problemlos, be-

quem, schnell, vorausgesetzt, der Motor

lauft.

FuBluftpumpe (ca. DM 30,—):

Ein Gerat fur Fatalisten; zum Tauschen

oder Verkaufen geeignet, fliegt auch gut.

Nur zum Reifen aufpumpen wurde ich es

nicht verwenden.

c) Handkompressor mit Druckbehalter (ca.
DM 60,—):

S,

sehr viel schneller als die FuBpumpe —
und dieselbe Person schafft nach einer
Weile auch den 4. Reifen auf 3 atu.
12 V-Elektro-Kompressor BDW
DM 125,—):

Wunderbar bequem. Bestes Preis/Lei-
stungsverhaltnis. Benotigt 12 min. von 0
auf 2,8 atu bei 7.00-16 Reifen, bzw. 5 min.
von 0,8 auf 1,8. Verbrauch von 3,5 auf 5
Amp. ansteigend. Man konnte mit einem
Akku etwa 40 Reifen aufpumpen und im-
mer noch starten.

d (ca.

Fazit:

A ist eigentlich zu teuer, fur schlauchlose
Reifen fast die einzige Rettung.

B kommentarlos

C gut geeignet

D noch besser

am besten
beide zur Sicherheit

Flicken:

Bei schlechtem, weichem Untergrund Sand-
blech unter den Wagenheber legen, dann
sackt der Wagen nicht ab. Zum Abstltzen ei-
nes voll beladenen LR reichen 2 20-I-Blech-
kanister aus.

Zum Montieren verwendeten wir 500-mm-
Montierhebel. Nach einigen Pannen schaff-
ten wir einen Reifen mit Ein- und Ausraumen
der Werkzeuge in gut 20 min.

Flickzeug:

Handelsubliches Tip Top-Werkstatt-Sorti-
ment (ca. 100 DM) reicht fur viele Reisen; be-
inhaltet auch Ventilflicken. Dazu noch 6 ver-
schiedene Karkassenflicken bis 20 cm @ und
den Spezial-Kleber dafur.

Die meisten Pannen entstanden durch Un-
achtsamkeit beim Fahren. z. B. zu schnell mit
zu niedrigem Druck, in Dornengestrupp
gefahren, Akazienschatten aufgesucht (bis
5 cm lange Dornen), spitze Steine Uberse-
hen ...

Sollte man einmal ausnahmsweise stecken-
bleiben, ohne daB Hilfe in der Nahe ist, eine
Winde fehlt, keine Sandbleche zur Verfigung
stehen, so kann man alle 4 Ventile ausschrau-
ben undim 1. Gelandegang fast ohne Gas aus
jedem Sandloch rausfahren. Auch unbefahr-
bare Dinen schafft man, den Reifen aller-

Arbeitet bei rationellerem Krafteinsatz dings auch.
88 109 Luftdruck | Kurzzeitige
bar Uberdr. max.
1/100 km | je Tonne |1/100 km | je Tonne| vo hi |Geschwindk.
Asphalt 17 6 19 6 3,0 | 3,2 [Ub.100 km/h
Feste Piste 19 7 22 7 22 | 24 70
Weiche Piste 23 8,5 26 8,5 16 | 1,8 50
Nur weiche Dunen 50 18 55 18 08 | 1,0 30
Gesamtschnitt 22 8 25 8
Verbrauchswerte:
Fahrzeugmassen voll beladen: 109: 3100kg
88: 2750kg

Fur Nachrechnungen und zur Kalkulation empfiehlt es sich, den Verbrauch auf das Fahrzeug-

gewicht zu beziehen. Es ergeben sich sehr gute Ubereinstimmungen der Werte.

Seilwinde:

Hier bieten sich 4 Mdglichkeiten:

1. Trommelseilwinde, vom Motor angetrie-
ben, mech. oder hydr.

2. Trommelseilwinde mit Batteriemotor

3. Seilspill (Capstan)

4. Greifzug

Zu 1: Bequeme, saubere und leistungsstarke

Ldsung, das Seil muB nicht extra ver-

staut werden, ist schnell aufgewickelt,

genugend Leistung immer vorhanden,
solange der Motor dreht. Schwer, teuer.

Selbst mit 2. Batterie zum richtigen Ar-
beiten zu schwach. Bei voller Leistung
schaffen 2 Batterien mit eingescher-
tem Zugseil kaum 30 m Wegstrecke!
Wo soll es auch herkommen, es stehen
ja nur max. 2% der Leistung einer rich-
tigen Winde zur Verfugung.

Sieht dafiir unheimlich potent aus.

Seilspill, nicht so bequem wie bei einer
Trommelwinde, dafur nur ; des Ge-
wichtes und ; des Preises. Zugkraft
mit Spezialscherstift 2,5 to, bzw. 5 to
eingeschert. Volle Motorleistung wur-
de ofter fur 20—30 min. bendtigt, vor
allem fur andere Fahrzeuge. Das Seil
mufB extra verstaut werden.

Fur Handwerker, universelles Gerat,
reicht far alle vorkommenden Falle
aus, notfalls iBt man zwischendurch et-
was. Der Seilwinde mit Batteriemotor
vorzuziehen, es sei denn, man will sie
nur zeigen.

Fur motorangetriebene Winden sollte man
einen Olkuhler vorsehen, da im Stand zu we-
nig Kahlluft bei voller Motorleistung zur Ver-
fugung steht.

Zu 2:

Zu 3:

Zu 4:

Ersatzteile:

4 Ersatzrader
4 Radlagersatze
6 Steckachsen vorn und hinten
6 Antriebsflansche
4 Kardangelenke
2 Differentiale
2 Lenkkopfe
1 Kondensator
je 2 Reparatursatze fur
Bremsen
Kupplung
Vergaser
Benzinpumpe
1 Benzinpumpe
8 Scherstifte fur Winde
2 Ventile mit Federn und Teller
1 Kolben mit Pleuel
1 Satz KW-Lager
16 Kerzen
8 Unterbrecher
8 Keilriemen
1 Verteilerfinger
1 Regler
2 Zindspulen
3 Benzinfilter
1 Zylinderkopfdichtung
1 Kpl. Dichtungssatz Motor
20 Gluhbirnen
2 Satz Kohlen fur Anlasser und Lima
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Die Leinwand
schrie vergebens
nach Gummi:
Einmal Tanken
2000 Mark

Aber dann ging es los. Als erstes — siehe
die Fliegen — versagte in Algerien die
Lichtmaschine, kurz danach klemmte
das Schwimmernadelventil, in beiden
Fillen am 109. Daf} die beiden Fahrzeu-
ge zwischenzeitlich in einer anscheinend
trockenen Oase bis iiber die Achsen im
Sand versackten, ist nur eine Zeile im
Woickschen Tagebuch. Es waren ja nur
zweieinhalb Stunden Arbeit, sie wieder
flott zu machen. Ernster zu nehmen
schon der Rahmenrif3 am 88, verursacht
durch die nicht vorhandene Piste. Er
wurde mit Bordmitteln geschweil3t,
ebenso wie ein zweiter Rifl am anderen
Fahrzeug. Dall nach dem Einfiillen der
Sidure ein in Tam gekaufter Akku wo-
chenlang nach faulen Eiern stank, war
nur eine Nebensichlichkeit, bis das
Quartett merkte, dal mit dem Gestank
sich auch die Leistungsfahigkeit des
neuen Akkus verabschiedete. Also wur-
de der Griff zur Drehkurbel der allmor-
gendliche Sport.

Mit mehr oder weniger Miihe, mal war
kaum Sprit da, mal wurde der Grenz-
iibergang wegen kriegerischen Ausein-
andersetzungen gesperrt, ging es dann
quer durchs Geldande bis zum Tschad-
See, ein Rahmenbruch war als einziges
erwidhnenswert — und von da an zuriick
nach Agadez — mit einem rund 2000
Kilometer langem Umweg, der Verhalt-
nisse wegen.

In Zinder konnte — gegen Euro-
schecks — die Reisekasse aufgefiillt wer-
den. Drei Tage Warten auf der Polizei-
station, dann war auch die iiber Bilma
fithrende Weiterreise gestattet, mit ei-
nem Fiihrer, der pro Tagimmerhin rund
100 DM verlangte. Nach 200 km der er-
ste Stop: Eine Feder hatte ihren Geist
aufgegeben, Ersatz nicht vorhanden.
Der zweite Rover kehrte um, um zwei
Tragblitter in Agadez zu besorgen. Drei
Tage spater erschien dann die Staubwol-
ke am Horizont, die die Riickkehr von
Reinhardt samt Ersatzfedern ankiindig-
te. 500 DM, und das auch nur nach lan-
gem Feilschen, kosteten die. Dal3 auf der
Versorgungsfahrt auch noch eine Felge
samt Reifen zertrimmert wurde, Kismet.
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Aufgetretene Defekte:
109 | 88

Lichtmaschinenanker X
Regler

2 Federbruche

4 Silentgummis i. Federn
1 Federbride

1 Benzinpumpe

2 Schwimmernadelventile
2 Reifen

15 Reifenpannen

1 Windschutzscheibe

1 Lenkungsdampfer

2 Rahmenrisse x
2 Kuhlerrisse

1 Felge geplatzt x
2 Tarscharniere x
2 Benzinfilter x
2 Batterien

4 Unterbrecher x
12 Zindkerzen x
1 Anlasserreparatur

2 Scherstifte fur Winde

X X X X
X X X X

X X X X X

X X X X X X X

Mitgefiihrte Werkzeuge und Reparaturhilfs-
mittel:

2 SteckschlUsselsatze 5,5—32 mm
2 Doppelringschlisselsatze 5,5—32 mm
2 Gabelschlisselsatze 5,5—32 mm
2 Gabelringschlussel %" + V"

1 Rohrsteckschlussel 2V,

2 hydr. Wagenheber 2 to.

2 Abzieher

4 Hammer 150 gr.—2,5 kg

10 Schraubenzieher
Handbohrmaschine

Schleifbock

Schraubstock

Eisensage + 20 Eisenblatter

2 Fettpressen mit 2 kg Fett

1 Blindnietzange + Niete

2 Fuhlerlehren

Einstellampe

Satz Gewindeschneidzeuge

m?2 Dichtungspapier und Kitt
Benzinlotlampe + Zinn + FluBmittel
Kupferlotkolben
24-V-Radiolétkolben
V/A-MeBgerat

FuBluftpumpe

Handkompressor
12-V-Kompressor
Fahrzeugkompressor mit 20-I-Luftkessel
Schrauben

Muttern

Splinte

Bleche Fe+Cu

Rohre

Andrehkurbel

Abschleppstange

20 m el. Kabel

viel Draht )

10 | Getriebe-Ol

20 | Motor-0OlI

Reifenflickzeug

4 kg SchweiBelektroden

1
1
1
1

T QUL T QU QU U T P T
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Sonstige Ausriistung:

6 Alu-Sandbleche
4 Schaufeln
30 m 10-mm-Stahlseil

2 Peltier-Kihlboxen
1 KW-Digital-Empfanger
1 UHER CR 240 Recorder
1 Kondensator-Mikrof. Stereo
2 Taschenrechner
1 Theodolit Wild T2
2 KompaB Bezard
40 Karten 1:200.000—500.000
20 Satellitenfotos
1 Canon EF
1 Canon A1
1 Minolta XE1
4 Tokina-Zooms von 28—300 mm
3 Stative
div. Filter, Balgengerate, Blitze ...
100 Ektachrome ED 200 KB
50 Kodachrome 25 SA
1 Bauer Filmkamera
30 Bucher und Tabellen
200 kg Lebensmittel
10 kg Medikamente
2 Leuchtstofflampen 12 V
2 Tische
4 Stlhle
1 Benzinkocher
1 Gaskocher
4 3-kg-Flaschen Campinggas
2 Taschenlampen
4 Liegen
1 Sonnenschutzplane
5 kg SchweiBmaterial, Cu-SchweiBkabel
mit Elektrodenhalter
2 Feldstecher Leitz 8 x 20
10 x 32
1 Hohenmesser Thommen
1 Psychrometer
3 Thermometer
1 elektron. Thermometer
1 Windmesser

Kiihlgerite:
Hier bieten sich drei Mdglichkeiten an:

1. Absorbergerate mit Gas/12 V /220 V-An-
schluB
2. Kompressorgerate mit Kolbenkompres-
sor 12V
3. Kompressorgerate Schwingkolbenkom-
pressor 12 V /220 V
4. Kompressorgerate mit Membrankompres-
soren 12V
5. Haushaltsklhlschrank / Tiefkihlschrank
220 V und Spannungswandler 12V /220 V
6. Kuhlbox mit Peltierelement (Halbleiterele-
ment mit einer warmen und einer kalten
Seite, bei angelegter Batteriespannung)

Zu 1: Geeignet bei Betrieb im Ruhezustand
des Fahrzeugs bei nicht zu hohen
AuBentemperaturen. Neigungen des
Gerates von uber 5° sind zu vermeiden
(It. Herstellerangaben).

Zu 2: Sehr gute Kuhlerleistung, relativ laut,
lageunabhangig. Wir hatten auf friihe-
ren Reisen in Afrika sehr gute Erfah-
rungen gemacht.

Zu 3: Wohl meistbenutztes System. Sehr
gute Kduhlerleistung, Leiser als 2,
robust und unempfindlich. Teuer.

Zu 4: Von verschiedenen Benutzern war zu
horen, daB Membranrisse auftraten.

Zu 5: Fur Bastlerdiebilligste L6sung, jedoch
Probleme mit dem hohen Anlaufstrom
des Kompressors fur die Elektronik.
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Zu 6: Wir verwenden ausschlieBlich eine
Peltier-Kihlbox mit 15 | Inhalt, Gewicht
nur 7 kg, und nur 3 A Stromaufnahme
flr unsere Filme. Erreichte Innentem-
peratur ca. 12° C bei35° AuBentempe-
ratur. Preis ca. DM 250,—.

Lebensmittel:

Wir fuhrten etwa 200 kg Konserven mit uns,
wie Fisch, Fleisch, Wdarstchen, Gemduse,
Obst, Fertiggerichte usw. Es handelte sich
um ganz normale Ware, wie sie in jedem Ge-
schaft zu haben ist. Nach 4 Monaten hatten
wir nur 3 Buchsen Leberwurst, die nicht mehr
100% O.K. waren, alle anderen Konserven
waren in Ordnung. Des weiteren hatten wir
25 kg dunkles Brot dabei, Scheibenbrot in
Plastikfolie eingeschweiBt. Kein Buchsen-
brot oder ahnlich Teures. Ausfalle: 5 Pakete
mit beschadigter Umhullung schimmelten.
Trockenmilch 5 kg, dazu Reis, Gries,
Eipulver, Puddingpulver, Tee. Da sich die
Versorgungslage stdndig andert, erschien es
uns erforderlich, die obige Menge mitzuneh-
men. Es nutzt nichts, wenn man in Tam
gerade Buttertag hat, und auBer Butter so
gut wie nichts da ist, oder eine Woche spater
gibt es hauptsachlich Bohnen in Blchsen ...
Und im Niger ist alles extrem teuer: 1 x 0,5 |
Cola =1 Mark, 1 Glas Gurken =8 Mark, 1 Tee-
beutel mit 1,5 g = 0,40 DM usw. Eine Beson-
derheit fir Algerien: Pro Person ist die Ein-
fuhrvon 1| Spirituosen erlaubt. Beim Verkauf
erzielt man etwa 200 Dinar je Flasche Whisky,
was etwa 130 | Benzin oder 400 | Diesel ent-
spricht! Und fur Libyen: Einfuhr von Schwei-
nefleischprodukten und Alkohol sind streng
verboten, d. h. wenn manim strengen Norden
einreist, bleiben alle Konserven, die vermut-
lich Fleisch enthalten (auch Rind), beim Zoll.
Nur Blchsen mit Gemuse-Etiketten bleiben
meistens ungeschoren. Alkohol findet keine
Gnade beim Zoll, ist aber um so begehrter im
Land.

Navigation:

1. Fahren nach Karte ist nur bei eindeutigen
Pisten und Routen maglich. Fehlen deutli-
che Markierungen oder Gelandebeson-
derheiten, wird die Orientierung schwie-
rig, man muB jetzt genauer arbeiten:

2. Orientierung nach groBmaBstablichen
Karten (1:200.000 in Afrika) unter zu Hilfe-
nahme einés guten Armeekompasses.
Voraussetzung ist, daB Beobachtungenim
Gelande (Bergspitzen, Steilkanten, Wadis)
eindeutig in die Karte Ubertragen werden
kénnen. Durch mehrere Winkelmessun-
gen vom Standort zu verschiedenen Berg-
spitzen erhalt man ein Liniennetz in der
Karte, deren Schnittpunkt der tatsachliche
Standort ist. Wichtig ist, daB man mit dem
KompaB 100 m (!) von Fahrzeugen bzw.
Metallanhdaufungen entfernt ist, sonst ist
der EinfluB aufdie Messung zu groB. Auto-
Kompasse sind zu ungenau. Bedingung
fur diese Orientierung: Im Umkreis von
mehreren km mussen mindestens 2 ein-
deutig identifizierbare Objekte zu finden
sein.

Eine Route, die jedes Oft Roaders Hrz
héher schlagen laBt, wurde als Test-
strecke gewihit.

Trotz 0,8 Atii in den Reifen in den Dii-
nen stecken geblieben, geschaufelt, ge-
schwitzt, Bleche verlegt, das sind nur
Tagebuchnotizen.

Jedenfalls wurde Bilma erreicht. Trotz
der — selbstentworfenen — Zusatztanks
in den Radkisten: der Treibstoff war
fast verbraucht. Tankmaoglichkeiten in
Bilma: Fehlanzeige. Seit Monaten kein
Benzin, aber 50 km weiter, in Dirkou, da
gebe es. Und das hatten die Roverer
sogar schriftlich, vom Prifekten.

Na ja, dann steckt doch das Schreiben in
Eure Tanks, meinte lakonisch Gerome,
Nigerias bekanntester Benzinhindler
in Dirkou. Seine letzte Quelle, das Mili-

REPORT

980 Mark kostete die Anfertigung dieses
140 Liter fassenden Trinkwassertanks
fiir den LR 88.

Selbst entworfen und in zweifacher

Ausfertigung gebaut: Die Kotfliigel-
tanks fiir den LR 88. Preis: 1500 DM.

tar, war soeben versiegt. Mit dem alten
Kommandanten konnte er, aber da war
ein neuer . ..

Da kam es auf die sechs Tage auch nicht
mehr an, die Bernd und Reinhard mit
dem neuen Kommandanten der Militar-
basis stritten. Endlich durfte eine Besat-
zung mit einer auflerplanmafigen Nor-
atlas, einer Leihgabe der Bundeswehr an
den Niger, zuriickfliegen nach Agadez.
,Als ich dann allerdings die Reifen
sah — die Leinwand schrie vergebens
nach Gummi — und die sich unter den
Motoren ausbreitende Ollache bemerk-
te, schluckte ich erst einmal trocken.
Aber ich stieg ein, was sonst."
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