LANDROVER 109 UMBAU 1979

Dieser Bericht erschien im Heft 6/1982 der Zeitschrift Off-Road und beschreibt den Umbau
eines Landrover 109 PickUp zum Wohnmobil, vom Benziner zum Diesel, stellt die damaligen

Kosten und die Umbauzeiten tabellarisch zusammen. £2.
Viel SpaRl beim Lesen und Traumen! Fur Fragen einfach mailen an: www?il{!/lCK.de

woick@woick.de / Betreff: LR Umbau , Weiterleiten an Bernd Woick

TECHNIK

Er kann’s

Kamerun D_ezember 1979

Algerien Dezember 1979

Diese Informationen wurden nach bestem Wissen und Gewissen erstellt. Die Bernd Woick GmbH schliet jede Haftung aus, die aus dem Befolgen oder
Nachvollziehen der Infos resultiert. Die Informationen unterliegen dem Copyright. Verwendung mit folgendem Zitat ,, Aus www.woick.de” ist erlaubt.
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TECHNIK

FF ROAD-Leser werden sich

eventuell noch an ,Reifepriifung

fiir die Wiiste* (3/80) erinnern, in
dem Bernd Woick von seiner viermonati-
gen ,Testfahrt* zum Tschadsee erzihlte.
Der Bericht endete mit der lapidaren Fest-
stellung: ,, ... um einen schrottreifen Land
Rover und diverse Erfahrungen reicher, ka-
men... Bernd und Heidrun wieder im
Schwabenland an.“

Ein schlechter Start also fiir die néchste
Tour?

Nein, ein guter!!! Der 88er Land Rover
war uns eigentlich schon immer zu klein,
auBerdem im héchsten Greisenalter und
verlangte dazu noch Unmengen teures Ben-
zin,

Ein guter Start, denn nun hatten wir end-
lich eine Rechtfertigung, nach einem neuen
Fourwheeler zu sehen!

Unser Traum — ,,Unimog U 1300L“ —
lag auBerhalb unserer Méglichkeiten, also
war es keine Frage: ein Land Rover 109 mit
Diesel Pick-up wurde gesucht und wegen
gewisser Stabilitdtsvorteile ein Serie IT1A.

Und wo suchten wir? Zunéichst in Eng-
land. Bei Brooklyn Engineering warten
zeitweilig bis zu 700 Land Rover auf Kiu-
fer, und Ersatzteile gibt’s in Hiille und Fiil-
le.

Aber ein Blick in die Tageszeitungen
zeigte einen Kurs von ca. 4,80 DM fiir ein
englisches Pfund! Dazu die enorme Infla-
tionsrate in England: Fiir einen 7 Jahre al-
ten 109 D-Linkslenker SIIA wiren bis vor
die deutsche Haustiir tiber 15.000 DM zu
zahlen.

Nichts gegen Land Rover, aber was zu-
viel ist, ist zuviel! So kamen auch die
Schweiz und Frankreich an die Reihe, und
schlieBlich kauften wir einen 7jdhrigen 109-
Benzin SIIA Pick-up mit 70000 km fiir
5000 DM und einen 88er Schrott mit neuem
Dieselmotor fiir 2000 DM — in Deutsch-
land! Mit unserem ,Alten“ standen nun 3
Land Rover im Hof.

Frei nach dem Motto ,Aus Drei mach
Eins* wurde der Dieselmotor in den 109er
eingebaut, Seilwinde, Olkiihler, Zyklon,
Tanks und Getriebe aus unserem Alten
iibernommen.

Wihrend dieses ,gestrippten® Zustandes
bot sich die Gelegenheit, alle Brems- und
elektrischen Leitungen zu erneuern, den
Rahmen zu entrosten und neu zu lackieren.

Nach Abschlul} dieser Arbeiten war un-
ser 109 Pick-up Diesel zwar fahrbereit,
aber unsere Umbau-Wunschliste noch me-
terlang!

Da wir meistens alleine weitab der Pisten
fahren, sind wir z. B. auf eine immer funk-
tionierende elektrische Anlage angewiesen,
denn einem Dieselmotor kénnen wir zu
zweit auch mit Kurbel und ,,Seiltrick“ keine
Selbstziindungen mehr entlocken!

Wer sich schon in dhnlichen Situationen
befunden hat, wird uns zustimmen!
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Also miissen 2 Batterien eingebaut wer-
den, und ein Stromerzeuger fiir 12 V mit
Handstarteinrichtung, mdoglichst klein,
leicht, mit 4-Takt-Motor, wurde gesucht.
Und wohin damit?

In den Motorraum! Der Olbadluftfilter
hatte seine Uberfliissigkeit bei Zyklonvor-
filterung bereits bewiesen und wurde durch
einen flachen Trockenluftfilter ersetzt. Die
Original-Batterie wurde bis auf den Rah-
men tiefer gelegt und die zweite Batterie
dariibergesetzt. Somit stand zwischen Kiih-
ler und Kotfliigel ein freier Raum zur Ver-
fiigung, in den die Honda-Stromerzeuger

Allen, die solches
oder dhnliches im Sinn haben,
zur Warnung:

Unsere Aufstellung der benétigten
Arbeitszeit

1. Umridstung auf Diesel, inkl. Luftfilter,
Auspuff, Bremsleitungen, Rahmen
reinigen, streichen 80h

2. Elektrische Anlage 0berholen, inkl.
neue Leitungen, 2. Batterie, Lichtma-
schine, H4-Scheinwerfer 40h

3. Treibstoff-Zusatztanks, Leitungen,
Umschalthdhne und Einfallstutzen,
Kraftstoffpumpe, einbauen, anschlie-
Ben 50h

4. Aufbau, vom Truckcab bis zum ferti-
gen Kasten mit Fenster, Tur, Hub-
dach,ohnelnneneinrichtung 200h

5. Trinkwasseranlage einbauen, inkl.
Filteranlage, Tank, Hdhne und Leitun-
gen 20h

6. Innenausbau mit N&h- und Polsterar-
beitenund Dachzeltbefestigung 230h

7. Sitze, Stromerzeuger, Dichtungen,
Overdrive, Freildufe, HiLift, KompaB,
Lackierung ~85h
Insgesamt 705h

8. Ausschlachten der 2 anderen Land-
Rover 55h

_760h

Zeitaufwand also 760 Stunden =
47,5 Wochenenden & 16 Stunden!!

Zur 2. Warnung:
Unsere Aufstellung der
angefallenen Kosten:

1. Kauf Land Rover 109 Benzin
DM 5000,—
2. Kauf Land Rover 88 Diesel
DM 2000,—
. Elektroteile wie Batterie,
Lichtmaschine, Kabel,
Pumpen DM 1100,—
. Material far den ,nackten*
Aufbau DM 1250,—
. Material fur den kompletten
Innenausbau DM 1860,—
. Zusatzausristung, Gummifeder
wie Overdrive, FWH. .. ¥ 13875, —
. Bendtigte Ersatzteile und TUV
richten 1000,—
. 5 Sandreifen, Schlauche,
Montage
. 12-V-Kompressoranlage
. Schallddmm-Material

w

1700,—
1000,—
280,—

19.565,—
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E300 und EMS00 exakt hineinpassen. Zu
aller Bequemlichkeit lassen sich diese Geri-
te einfach von vorne durch den Kiihlergrill
bedienen!

Die Original-Auspuffanlage des Land
Rover Diesel ist leider sehr ,bodennah“
verlegt, so daB wir neue Rohre zwischen
Rahmen und Getriebe verlegten, die aller-
dings keine Motorbewegungen mitmachen
kénnen. Daher wurden Motor und Aus-
puffanlage durch ein 40 cm langes flexibles
Auspuffrohr entkoppelt. Der Erfolg: eine
gerduscharme Auspuffanlage mit (hoffent-
lich) ldngerer Lebensdauer und mehr
Bauchfreiheit.

Nach Durchsicht und Uberholung von
Bremsen, Achsen, Wellen und Radlagern
kamen die Federn an die Reihe: alle beka-
men neue Tragblitter und eine zusitzliche
Lage spendiert.

Federbriiche lassen sich aber auf Dauer
nur vermeiden, wenn man das permanente,
zu starke Einfedern weich begrenzt!

Diese Aufgabe hatten vier Gummihilfs-
federn in Verbindung mit verstirkten
Déampfern. Der Einbau von zusitzlichen
Schraubenfedern anstelle der originalen
Gummipuffer ohne weiche Federwegbe-
grenzung fihrt bei hoher Belastung unwei-
gerlich zu zerrissenen Rahmen. Beweise da-
fiir haben wir in Afrika getroffen!!

Ein bekanntes Problem ist die geringe
Reichweite mit dem Standardtank, so dafB
wir auller den bereits in OFF ROAD 3/80
beschriebenen Kotfliigeltanks (aus Platz-
griinden diesmal nicht montiert) neue Zu-
satztanks anfertigten. Diese wurden in die
Radkisten vor den Hinterridern eingebaut
und fassen zusammen 135 1. Befiillt werden
sie durch die Stutzen des Originaltanks, die
gegabelt wurden. Fir selten notwendig
werdende Treibstoffbevorratung sahen wir
einen faltbaren Gummitank mit 150 | vor.

Damit betrdgt unsere Tankkapazitit
knapp 400 1.

Die notwendige Druckluft zum Reifen-
aufpumpen bei Sanddurchfahrten, nach
Pistenabschnitten — Michelin hat fiir seine
Gelandereifen sehr genaue Luftdruckemp-
fehlungen —, fur Reifenreparaturen und
zum Abblasen von Sand bei sonstigen
Montagen stand wieder frisch zur Debatte.

Die handelsiiblichen 12-V-Mikrokom-
pressoren, teilweise mit 2 Zylindern, verar-
beiteten lediglich 15 bis 30 1 Luft je Minute
und miissen nach 15 bis 30 Minuten abge-
stellt werden. Bei den groBlen 16-Zoll-Rei-
fen und besonders den 20zéllern der Uni-
mogs ein echtes Geduldsspiel. Uber Keilrie-
men vom Motor angetriebene Kompresso-
ren sind extrem teuer und verursachen, da
sie immer mitlaufen, héhere Spritkosten!

Also was tun? Wir konstruierten einen
Kompressor, der von einem 12-V oder 24-
V-Elektromotor angetrieben, ca. 2001 Luft
je Minute ansaugt und auch die notwendi-
gen 2 — 3 bar Druck erzeugen kann! Damit
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Nachvollziehen der Infos resultiert. Die Informationen unterliegen dem Copyright. Verwendung mit folgendem Zitat , Aus www.woick.de“ ist erlaubt.



i Wer will, der kann

. Sieben Jahre alt ist dieser 109er-Pickup
(oben), Basis fiir den Ausbau. Das
Rohrgerippe fiir den Wohnausbau-
Arbeitszeit einige lange Wochenenden —
. (links) sowie eine weitere
L= Eigenkonstruktion, die Zusatztanks fiir
die Radkésten (oben, kleines Foto).

»
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Kein Problem beim TUV

Die neue Karosserie — noch im
Rohzustand, mit allen erforderlichen
Dingen flr den TUV versehen
(grofles Foto oben). Im Motorraum
fandan noch eine aweite

Batterie und gin Stromerzeuger Platz
(klgines Foto oben), und so

sah es, nach dem AbschiuB aller
Arbeiten — innen aus (rechis).
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EROAD

lassen sich auch Unimogreifen schnell auf-
fiillen.

Mit seiner bescheidenen, kompakten
Grofle von etwa 20x20x20 ¢m findet er
auch iiberall Platz. Bei uns unter der Lade-
fliche zwischen Rahmen und Kardanwelle.

Nur ein Problem am Rande stellte der
Umbau von Gleichstromlichtmaschine auf
Drehstromlichtmaschine dar. Auf dem
Autofriedhof fanden wir eine Bosch-U 55-
A/14-V-Lichtmaschine, die nach Uberho-
lung anstelle des Originals eingebaut wur-
de. Dazu muBten nur die Halterungen et-
was modifiziert und natiirlich der alte Reg-
ler durch einen passenden neuen ersetzt
werden.

Die rein technische Seite war nun erle-
digt, jetzt kam der Komfort an die Reihe.

Noch einmal monatelang tiglich mehrere
Stunden in Land Rover-,de Luxe“-Sitzen
verbringen? Nein danke!

Wir suchten passende, bequeme Schalen-
sitze, verstellbar und der Wirbelsidule ange-
palit, die vor allem der véllig anderen Sitz-
haltung in einem Gelindefahrzeug Rech-
nung tragen!!

Die Mexico-Traveler-Sitze von Dr. Héhn
entsprechen diesen besonderen Anforde-
rungen bei verninftiger Preisgestaltung.
Sie wurden eingebaut. Von da an salen wir
lieber vorne und traumten, als daf3 wir hin-
ten gearbeitet hitten!

Aber was niitzt ein top-fiter Land Rover
mit Pritsche fiir langere Expeditionen?

Ein fester Aufbau war geplant, am lieb-
sten mit Stehhohe, etwas ldnger dirfte er
auch sein, und Breite bringt ja auch noch
Platz!

Auf der anderen Seite sollten die Fahr-
zeugbreite, der hintere Boschungswinkel
und die max. Hohe von 2,15 m (Fihre)
nicht tberschritten werden! Unser Kom-
promil3:

Ein Kasten mit direktem AnschluB3 an
das Dach der Fahrerkabine und an die Tii-
ren. Die Seitenwinde senkrecht nach oben,
Verlangerung um 29 ¢cm in Héhe der Lade-
fliche und das gesamte Dach als Hubdach
ausgebildet. Damit waren alle Bedingungen
zu erfiillen.

Aber das sah stark nach Arbeit aus!!

Trotz genauer Zeichnungen unseres
kiinftigen Aufbaus tat der erste Schnitt mit
dem Trennschleifer weh — ob’s wohl
klappt? Und der 109er sah anschlieBend er-
bidrmlich aus!

Einige Wochenenden spiter war das
Rohrgerippe fertig und lie das spitere
Aussehen erahnen. Aber erst nach dem
Aufnieten der Alubleche auf Seiten und
Dach bekam das ganze ein Gesicht. Damit
riickte auch der mogliche erste TUV-Ter-
min naher, und fieberhaft wurden Riick-
leuchten, Nummernschilder usw. ange-
schlossen bzw. montiert.

Und dann ab zum TUV, den Dieselum-
bau, den hoheren, lingeren Aufbau, das
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Auf dem Boden
kann nicht
geschlafen

werden, ein Air-

Campingzelt
schiitzt in
luftiger Héhe vor
allen Gefahren.

Hubdach, das Ersatzrad auf der Motor-
haube, die Seilwinde usw. sanktionieren
lassen. Der Mann vom TUV war begeistert
und drehte Runde um Runde. .. Ein paar
Kleinigkeiten mufiten noch erledigt wer-
den, dann hatten wir sie, die Plakette!

Das amtliche Leergewicht wurde mit
1850 kg erfreulich niedrig bestimmt; die
hohe Zuladung blieb trotz Aufbau also er-
halten!

Der Rohbau war fertig, jetzt ging’s an
die Inneneinrichtung. Als erstes wurden
zur Vermeidung von Kiltebriicken gegen
alle Rohre von innen 10 mm starke Holzlei-
sten geschraubt, an denen dann spéter Ver-
kleidungen und Schranke befestigt werden
sollten.

Der Boden wurde mit einem 30 mm dik-
ken Lattenrost versehen. Jetzt konnten wir

Zur Abrundung
einige Bezugsquellen

1. Brooklyn Engeneering (Southern) Ltd.
Hursley Road, Chandler's Ford, East-
leigh, Hamshire S05 1JH (Land Rover).
Chandler’s Fort liegt 7 km nérdlich von
Southampton.

2. Reten Akustik, Am Taubenberg 5, 6270
Idstein, Schallddmmplatten Retopac
7/8.

3. Flexibles V2A-Auspuffrohr, Meterware
bei Witzenmann GmbH, Ostliche Karl-
Friedrich-Str. 134, 7530 Pforzheim.

4. Leichtsperrholz AW100 bei Kohler
GmbH, Sperrholzwerk, Neipperger Str.
7103 Schwaigern.

5. Parkettversiegelung bei jedem Parkettle-
ger, siehe Branchen-Fernsprechbuch.

6. Kompressoren, Traveler-Sitze, Tankanla-
gen, Dachzelte, Stromerzeuger, Ver-
schleiBteile und Spezialwerkzeuge und
vieles mehr erhalten Sie bei:

Bernd Woick, Expeditions- und Allrad-
service, Hagdornweg 9, 7000 Stuttgart
70, Telefon 0711/7617 77.
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die notwendigen elektrischen Leitungen,
Wasserleitung und Kiihlwasserleitung zur
hinteren Heizung verlegen und anschlie-
Bend die freien Bodenflichen ausschiu-
men. Den festen Belag bildet eine 8 mm
starke Leichtsperrholzplatte, kochfest ver-
leimt (Qualitit AW 100), die auf das Lat-

tenrost geschraubt wurde. Dann waren
Wassertank und Katadynfilteranlage an
der Reihe, und nach und nach gesellten sich
Schrinke, Spiile, Kocher, ein Tisch mit 2
Sitzgelegenheiten und eine Dusche dazu.

Nach einer abschlieBenden Lackierung
mit  Zwei-Komponenten-Parkettversiege-
lung war unsere Einrichtung ,tropenfest®
verpackt.

Und eine Schlafgelegenheit? Wir wollten
sie nicht im Auto haben, weil es in den Tro-
pen zu stickig und in der Sahara im Som-
mer zu heill im Auto ist.

Auf dem Boden zu schlafen, kam wegen
permanenter Spinnen-Schlangen-Skorpion-
Angst und der Tropenfeuchte nicht in Fra-
ge!! Also wurde unser Air-Camping-Dach-
zelt bemiiht.

Eine knapp bemessene Halterung sorgte
fiir eine fidhrengerechte Gesamthohe von
max. 2,15 m. Aufgeklappt stiitzt sich das
Zelt auf der StoBstange ab, so daB der
Land Rover mandvrierfihig bleibt.

Undzuguter Letzt: Eineauffillige Lackie-
rung, diesowohlim Sand als auch im Regen-
wald gut zu erkennen ist (wegen der Fotos).

Eine Woche vor Abfahrt unserer Fihre
(wohin wohl?) wurden der Gelindi noch
schnell rot gespritzt und viele Kleinigkeiten
wie Overdrive, Freilaufe, Autokompal,
Ersatzfederbliatter und der Hi-Lift mon-
tiert. Auf besonderen Wunsch meiner Ehe-
hilfte bekam der Motorraum und die Fah-
rerkabine noch eine Gerduschisolierung
aufgeklebt (Rectopac 7 oder 8).

Dann ging’s endlich los!!!
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